MOVILIDAD EMNTREVISTA

Tranvia de Ayacucho
sale en noviembre, sin
plata para el de la 80

No hay duda frente a la necesidad de una estacion del
metro en la Universidad Nacional.

For CAMILO TRUNLLO VILLA

a gerente del Metro de Me-
L‘n:;-llin. Claudie Restrepo
ooy, ya suma 132 dias
en el cargo v, aungue puede in-
terpretarse camo un lapso cor-
to de tiempo, son muchas las
decisiones estratégicas que ha
tomado para que los proyectos
de infraestructura de la empre-
sa de transporte masivo mas
importante del pais continden
desarrollandose con eficiencia,
estabilidad financiera v res-
ponsabilidad social
Para actualizar a los lecto-
reés de EL COLOMBIAND acer-
ca del estado de los proyectos
fisicos del Metro de Medellin,
conversamos con ella en
nuestra sala de redaccion.

El periddico ha registrado
Ias uitimas pruebas del
Tranvia de Ayacucho,
icomo avanza el proyecto
y qué le falta?

“Vamos en una etapa muy de-
licada, estamos haciendo las
pruebas de encrgizacion y de
conjunto y esperamos realizar
prucbas dindmicas y de movi-
miento en la via durante la
proxima semana. Ya tenemos
un buen nimere de coches
tranviarios, por lo menos 10
ya estdn en Medellin. La pri-
mera semana de octubre co-
mienzan las pruehas instructi-
vas (pedagogicas), las cuales
no tendrin ningun cobro para
los wsuarios que utilicen el
servicio, A partir de la primera
semana de noviembre, inicia
la operacion comercial del
tranvia; serd una bella coinci-
dencia con el vigésimo aniver-
sario del Metro de Medellin®,

Y los dos Bahhﬂ-aéfbﬂh‘ 5 que
van Iigldﬂt al tranv

icudndo estarian listos?

“La Linea H del Metrocable, que
s la de Alejandro Echavarria y
conecta a Villa Turbay con La
Sierra (comuna 8). estarad lista
para prestar servicio en diciem-
bre de este ano. En el caso de
Miraflores, Linea M (va al ba-
rrio 13 de Moviembre), como
bien saben hemos tenido una
dificultad con un muro de con-
tencion gue presents una falla,
entonces mientras hacemos
todos los ajustes v terminamos
las obras, esperamos gue en el
primer trimestre de 2016 inicie
el servicio por esta linea”.

El pasado 17 de marzo EL
COLOMBIAND publict los
disefios de como quedard la

estacion Poblado con la am-
pliacidn, jcomo avanza la li-

citacion y el inicio de obra?

“Hemos realizado varias reu-
niones con el Politécnico Jai-
me Isaza Cadavid, porque una
de las pasarelas cae en csta
institucidn universitaria v he-
mos estado acordando con
ellos las condiciones y las de-
limitaciones. Con eso resuel-
o, en cuestion de un mes en-
trariamos a licltar la construc-
cién, la cual tiene un crono-
grama de ejecucion de 12 me-
ses. El diseno que le presentd
EL COLOMBIANG a sus lecto-
res se mantiene y esta listo,
Esta obra es muy importante
porque gran parte de la pobla-
cién beneficiada es la estu-
diantil, porque la estacion
estd en el drea de influencia
del Politécnico, el Inem v Ia
Universidad Eafit. Este pro-
vecto cuenta con 16.000 mi-
llones de pesos, todos en fun-
cion de mejorar las condicio-
nes de acceso de I3 estacion”,

“Estamos analizando
Caribe — U Nacional
— Industriales, para
que en ese trazado
empecemas a
proyectar una linea
de largo plazo”.

Otro proyecto que tiene
muy emocionados a los ha-
bitantes del noroccidente
de Medellin es la construe-
cién del cable aéreo El Pi-
cacho, gqué ha pasado con
este proyecto?

"Mosotros, en el Metro, tam-
bién estamos muy emociona-
dos con este proyecto. Este ca-
ble permitird una conexion
muy importante. ¥a se decidid
que saldrd de la estacion Ace-
vedo porque las condiciones
de planificacion nos invitan a
que, nécesariamente, el traza-
do a desarrollar tendria que ser
Acevedo-Noroccidente, jpor
qué? Porgque Tricentenario,
que era la otra estacion que se
estaba estudiando para la sali-
da del cable, no nos daba; hu-
biéramos tenido que hacer
una estacion de siete pisos
para poder mantener la altura
del barrio y ademas, en térmi-
nos de solucion de movilidad,
EENETAMOS LN mMayor impacto
hacia el costado de Robledo

(comuna 7) que hacia Castilla
[comuna 5). Entonces, salir de
Acevedo nos impone varios re-
tos: toca ampliarla mds y con-
vertirla en una estacion multi-
muodal porque va tiene la Linea
K (hacia Sante Domingo Sa-
vic), tendria la linea hacia El Fi-
cache, realizando una gran co-
nexidn de oriente a occidente
y, adicionalmente, hay gque
pensar hacia futuro en la Li-
nea K 2 o K Prima, debido a
que la Linea K ya opera a su
mixima capacidad. Eso lo te-
nemos que planear desde aho-
ra, para que el diseno de la am-
pliacion de la estacion Aceve-
do cuente con todo esto”

En el norte de Medellin tam-
bién hay un tema pendiente:
la Linea C, ;jqué conclusion
arrojd el estudio que mediria
la viabilidad de ponerla en
operacion comercial?

"Hace un par de semanas fir-
mamos un acuerdo con fa Uni-
versidad Nacional para realizar
un estudio en detalle acerca
del trazade de la Linea C, jen
qué sentido? Nosotros no te-
nemos ninguna duda acerca
de 1a necesidad de la estacion
Universidad Nacional y conec-
tarla con ese recorrido. Nues-
tra gran preocupacion consiste
en gue, el trazado que estaba
previsto entre las estaciones
Caribe v Floresta, es muy pe-
querio para resistir una via fe-
rmea ¥ a pesar de gque hoy exis-
te una doméstica (solo para
uso operativo del Metro), esta
no sirve para el sistema actual,
porque no tienen capacidad de
crecimiento, €5 muy angosta v
muy lenta; entonces, para po-
derla volver dptima, tendria-
mios gque volverla a construir y
para ese trazado, con la poca
cantidad de usuarios gue tene-
mos, noe ¢5 viable. Lo que sies
viable es que, dentro del Plan
Maestro del Metro, hay una li-
nea que es paralela ala Linea
A v es la denominada multi-
proposito, que, a futiro, es la
que s¢ usara cuando la A lle-
gue a su capacidad maxima de
trenes (120) y su minimo de
frecuencias, Esta linea no pasa
necesariamente por el Centro
y podria hacer viajes exprés de
norte a sur y viceversa. En
conclusion, hoy estamos ana-
lizando Caribe — Universidad
Nacional - Industriales, de tal
manera que en ese trazado
eMmpecemos a proyectar una
linea de largo plazo, que se en-
cuentre con la Linea B a la al-
turade Lz Macarena”.



